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ANALIZA UGIEC NAWIERZCHNI

PRZEBUDOWA / ROZBUDOWA DROGI POWIATOWEJ NR 1850R
JASLO - LAJSCE - ZRECIN KM 17+150 DO KM 23+300

1. Dane ogdlne

Zlecajacy:

Biuro Ustug Inzynierskich SP - GEO
Paulina Pawlak

ul. Mickiewicza 7

37-220 Kanczuga

1.1. Podstawa opracowania

Opracowanie sporzadzono na podstawie:

[1] - Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999
roku w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43, poz. 430 z dnia 14 maja 1999 roku)

[2] - Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych, Politechnika
Gdanska, GDDKIiA, 2014

[3] — Katalog przebuddw i remontéw nawierzchni podatnych i pétsztywnych KPRNPP-
2013, IBDiM — GDDKIiA

[4] — Zlecenie Zamawiajacego

[5] — Raport z pomiaru ugieé sprezystych nawierzchni ugigciomierzem belkowym
Benkelmana wykonane w ramach powyzszego zlecenia (w zataczeniu)

1.2. Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest wykonanie analizy ugie¢ nawierzchni drogi
powiatowej nr 1850R Jasto - tajsce - Zrecin w km 17+150 do km 23+300, ocena
noénosci metoda ugie¢ sprezystych na podstawie przeprowadzonych pomiaréw ugiec
belka Benkelmana wraz z obliczeniem wymaganych grubosci warstw wzmacniajacych.

2. Dane projektowe

— Droga jedno jezdniowa, po jednym pasie ruchu w kazdym kierunku, z poboczem
nieutwardzonym

— Gteboko$¢ przemarzania gruntu wg PN-81/B-03020: 1,20 [m]

— Temperatura warstw asfaltowych w czasie pomiaréw T=26-29°C

— Pomiary wykonano 29.08.2020r. (badanie ugie¢ co 50m — mijankowo strona prawa i
lewa zgodnie ze zleceniem Zamawiajgcego [4])

— Podbudowa podatna — na podstawie zlecenia Zamawiajacego [4]
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3. Ustalenie obcigzenia ruchem drogi, wyznaczenie jej kategorii
ruchu oraz obliczenie ruchu catkowitego w okresie
eksploatacji

Przebudowe nawierzchni projektuje sie na okres 20 lat. Do projektowania przyjmuje
sie sumaryczng liczbe réwnowaznych osi standardowych 100kN (N100) w catym
okresie projektowym.

Zgodnie ze zleceniem Zamawiajacego [4] obliczenie nodnodci i grubosci nakfadki
wzmacniajacej nalezy wykonaé¢ dla KR3 tj. — N100= 2 500 000 [osi obl.
100kN/pas/20lat]

4. Ocena ugiec istniejacej nawierzchni

4.1. Ocena wizualna

Zgodnie z odwiertami istniejgca nawierzchnia skfada sie z pakietu warstw bitumicznych
oraz podbudowy z kruszyw. Istniejaca nawierzchnia jest znacznie zréznicowana pod
wzgledem zniszcze powierzchniowych, miejscami posiada zniszczenia w postaci
spekan i koleiny strukturalnej.

4.2. Ugiecia sprezyste

Badania ugie¢ nawierzchni ugigciomierzem belkowym Benkelmana wykonane zostaty
dnia 29.08.2020r. w rozstawie 25m w prawym $ladzie kota, naprzemiennie po stronie
lewej i prawej (zgodnie ze zleceniem zleceniodawcy)

Temperatura nawierzchni podczas pomiaréw wynosita 26-29°C

Protokét badania ugiecia nawierzchni ugigciomierzem belkowym Benkelmana
wykonane w ramach powyzszego zlecenia zataczono na koticu opracowania.

Ugiecie obliczeniowe zostato obliczone dla kazdego z odcinkéw jednorodnych strony
prawej i lewej na podstawie réwnania 1 [3] tj.
Uopt = Um " fr* fs " fp

gdzie: Um — miarodajne ugiecie sprezyste
fr-wspodtczynnik temperaturowy
fs - wspotczynnik sezonowosci
fp ~wspotczynnik podbudowy

Wyznaczenie wspétczynnikow
— Wspétczynnik temperaturowy wyznaczono na podstawie réwnania 3 [3]

fr=1+00220-T)

— gdzie: T=26-29°C w zaleznosci od punktu pomiaru
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— Wsp6tczynnik sezonowosci : fs=1,17 - sierpien
— Wsp6btczynnik podbudowy: fp = 1,00 — podbudowa podatna

— Na podstawie badari ugig¢ sprezystych wykonanych dnia 29.08.2020r. sporzadzono
wykres ugie¢ oraz okreslono odcinki jednorodne metodg sum skumulowanych
oddzielnie dla strony lewej (9 odcinkéw jednorodnych) oraz dla strony prawej (7
odcinkéw jednorodnych).

Wyznaczenie odcinkéw jednorodnych oraz wyniki obliczen zestawiono na ponizszych
wykresach i tabelach.




Wykres sum skumulowanych ugie¢ sprezystych

strona lewa

[ww] suemonwinys Awing

GLTHET
0ST+EC
GC0+ET
006+¢¢
SLL+TT
059+¢¢
§eS+ee
00v+¢¢
SLe+ee
0GT+2¢
Ydokiad
006+T¢
SLL+TT
059+T¢
GTS+TT
00P+T¢
SLZ+1T
0ST+T¢
GCO+TT
006+0¢
SLL+0C
059+0¢
GCS+0T
007+0¢
SLT+0T
0ST+0¢
§¢0+0¢
006+6T
S/LL+6T
0S59+6T
G¢S+6T
007+6T
SLT+6T
0GT+6T
GC0+6T
006+8T
SLL+8T
069+8T
SC¢S+8T
007+8T
SLT+8T
0ST+8T
GCZ0+8T
006+L1
SLLHLT
0S9+/1T
GCS+HLT
00%+LT
SLTHLT
0ST+LT

Kilometraz



Wykres sum skumulowanych ugie¢ sprezystych

strona prawa

\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\

[ww] suemojnwinys Awing

SLTHEL
0GT+EC
GCO+ET
006+¢¢
SLL+CT
059+¢¢
GCS+ee
0op+cc
SLi+ic
0ST+Ce
Seo+ee
006+1¢
SLLFTC
099+1¢
SCSHTT
00v+T¢
SLTHTC
0GT+I¢
SCO+TC
006+0¢
SLL+0T
059+0¢
§¢S5+0¢
00¥+0¢
SLe+0¢
0ST+0¢
§¢0+0¢
006+6T
SLLY6T
059+6T
SCS+6T
00V+6T
SLTH6T
0ST+6T
S¢0+61
006+8T
SLL+8T
059+8T
§¢S+8T
00p+8T
SL¢+8T
0ST+8T
GC0+8T
006+LT
SLL+LT
099+L1
SCSHLT
0ov+LT
SLTHLT
0ST+LT

Kilometraz



Wykres sum skumulowanych ugig¢ sprezystych

strona lewa i prawa

s StrONa pPrawa
e strona lewa

LNOLNOLNONOLNONONONONOLNOLNONONONONOLNOLNONOLNOLNOLNOLNOLN
INANOMINAO N INAIO N INAIO S INAO S NAO NS LNANO M LNAO S NN O NN ONLN SO0

~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~

[wiw] suemonwinys Awng

SLT+EC
0ST+EC
SCO+ET
006+¢C¢
SLL+ee
059+¢¢
SeSt+ee
0ov+ce
SLe+ee
0ST+C¢
§eo+ee
006+T¢
SLLATC
0G9+1¢
SCSHTC
00v+T¢
SLC+TC
0ST+1¢
SCO+TC
006+0¢
SLL+0T
059+0¢
§¢S+0¢
00¥+0¢
SLe+0¢
0ST+0C
§¢0+0¢
006+6T
SLL+6T
059+6T
GCS+6T
007+6T
SLe+6T
0ST+6T
SCO+6T
006+8T
SLL+8T
059+8T
GCS+81
00v+8T
SLC+8T
0ST+8T
GCO+8T
006+LT
SLLHLT
0S9+LT
SCSHLT
00v+LT
SLCHLT
0ST+LT

Kilometraz
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Wartosc srednia ugiecia
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Kilometraz

STRONA LEWA

STRONA PRAWA

nr odcinka
jednorodnego

Wartosc
$rednia
ugiecia
[mm]

Ugiecie
miarodajne
[mm]

Ugiecie
obliczeniowe
[mm]

nr odcinka
jednorodnego

Wartos¢
srednia
ugiecia
[mm]

Ugiecie
miarodajne
[mm]

Ugiecie
obliczeniowe
[mm]

17+150

17+350

0,66

1,24

1,19

17+375

17+400

17+550

1,31

2,09

2,00

0,80

1,18

1,13

17+575

17+800

0,94

1,39

1,34

17+825

18+725

18+750

18+900

1,15

1,73

1,66

1,71

1,64

18+925

19+025

19+050

19+350

0,87

1,22

1,20

0,89

1,21

1,16

19+375

20+150

1,22

1,67

1,64

20+175

20+300

0,65

1,01

0,99

20+325

204675

20+700

20+875

20+900

21+050

1,14

1,70

1,67

1,09

1,63

1,60

0,70

0,86

0,84

21+075

21+375

21+400

23+275

0,83

1,20

1,21

1,14

1,88

1,89

0,77

1,15

1,15
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4.3. Whioski z analizy ugiec

- graniczne warto$ci ugiecia obliczeniowego wynosi dla KR3=0,6mm.

Na podstawie wynikéw badan ugie¢ sprezystych stwierdzono niedobory nosnosci
(ugiecia obliczeniowe do 2,00mm) na analizowanym odcinku, w zwigzku z czym
konieczna jest przebudowa nawierzchni wraz z jej wzmocnieniem.

Na analizowanym odcinku nie wystepuja odcinki ktére mieszcza sie w wartosciach
granicznych.

- warstwy asfaltowe wykazujg zniszczenia, spekania i wykruszenia i nie zapewniajg
trwatoéci oraz odpornosci na odksztatcenia trwate.

- wraz z modernizacjg nawierzchni drogi nalezy zadba¢ o prawidfowe odprowadzenie i
zagospodarowanie wod opadowych.

5. Obliczenie wzmocnienia istniejgcej konstrukcji nawierzchni
metoda ugiec sprezystych

Zgodnie ze zleceniem obliczenie no$nosci i grubosdci naktadki wzmacniajgcej nalezy
wykona¢ dla kategorii ruchu KR3 tj. —N100= 2 500 000 [osi obl. 100kN/pas/20lat]

Gruboé¢ zastepcza (wyrazong w gruboéci ttucznia standardowego) nakfadki
wzmachniajacej na podstawie Uoni oraz Neak okreslono na podstawie nomogramu —
rysunek nr 3 [3].

Okre$lenie rzeczywistej grubosci naktadki wzmacniajgcej.

Hpmj=a1-h1+a2-h2+a3'h3
Gdzie:
a1, az, az — wspotczynniki materiatowe
hi1 — grubo$¢ warstwy Scieralnej
hz — grubos¢ warstwy wigzacej
hs — grubos¢ warstwy podbudowy
Wartoéci wspétczynnikdw materiatowych al, a2, a3 =2,0 przyjeto na podstawie tabeli
nr 9 z katalogu KTKNPiP 2013

Wskazane wartoéci wzmocnienia dla danego odcinka drogi wobec zréznicowania
noénoéci prawej i lewej strony jezdni przyjeto dla wartosci bardziej niekorzystnej wg

wykresu na str. 15

Wyniki obliczer zestawiono na ponizszych wykresach i tabelach.
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Wykres grubosci zastepczych wzmocnienia na odcinkach jednorodnych

eeeess grubosc zastepcza wzmocnienia - CALY PRZEKRO)J

grubosc zastepcza wzmocnienia - str. prawa

grubos¢ zastepcza wzmocnienia - str. lewa
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CALY PRZEKROJ DROGI
: Grubosd Minimalna
- . |nrodcinka = ,, |Proponowany
Kilometraz |, zastepcza grubosé Dtugosé e :
jednorod- s : pakiet bitumiczny
wzmochnienia |naktadki [m]
nego - (S+W+P)
[em] asfaltowej

17150 1 31,00 15,5 200,00 4+8+4=16
17+350

i 2 51,00 25,5 200,00 4+8+14=26
17+550

el 3 42,00 21 250,00 4+8+9=21
17+800

i 4 43,00 21,5 1100,00 4+8+10=22
18+900

[o]

S£00 5 31,00 15,5 125,00 4+8+4=16
19+025

4908 6 42,00 21 1275,00 4+8+9=21
20+300

2043004 43,00 21,5 575,00 4+8+10=22
20+875

204875 8 48,00 24 500,00 4+8+12=24
21+375
21+375

c 9 31,00 15,5 1900,00 4+5+7=16
23+275




Proponowane grubosci pakietu bitumicznego
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ANALIZA UGIEC NAWIERZCHNI
Przebudowa / rozbudowa drogi powiatowej nr 1850R Jasto - tajsce - Zrecin
km 17+150 do km 23+300

6. Whioski i rekomendacje

- wykonana analiza ugie¢ istniejacej nawierzchni wykazata na przewazajacym odcinku
znaczny niedobdr noénosci istniejgcej nawierzchni dla ruchu okreslonego kategorig
KR3, w zwigzku z tym konieczna jest pilna przebudowa (wraz z wzmocnieniem)
istniejgcej konstrukcji.

- w analizie wyszczegdlniono 9 odcinkéw jednorodnych dla catego przekroju
drogowego o dtugosciach od 200m do 1900m, dla ktérych minimalna grubosé
wzmocnienia naktadkami asfaltowymi wynosi od 16 do 26cm

- ze wzgledéw technologicznych przyjeto minimalne wzmocnienie konstrukgji
nawierzchni jezdni w postaci 3 warstw tj. warstwa scieralna o grubosci 4 cm, warstwa
wigzaca o grubosci 8cm na odcinku od km 17+150 — 21+375 i 5¢cm na odcinku 21+375 —
234275 oraz warstwa podbudowy zasadniczej o grubosci od 4-14cm.

Wyznaczone gruboéci poszczegdlnych warstw mogg by¢ modyfikowane w zakresie
spetniajgcym wymagania minimalnej facznej grubosci naktadek asfaltowych.

- pomiary ugie¢ oraz wykonane odwierty wykazaty znaczne rozbieznosci zaréwno
pomiedzy noénoscia strony lewej i prawej, jak réwniez na dtugosci badanego odcinka

Opracowanie zakoriczono dnia 04 wrzesnia 2020r.

Autorzy opracowania:

mgr inZ. Wojciech Siciarz

mgr inZ. Krzysztof Chmielowiec
upr. PDK/0153/0WOD/13 spec. drogowa
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ANALIZA UGIEC NAWIERZCHNI
Przebudowa / rozbudowa drogi powiatowej nr 1850R Jasto - tajsce - Zrecin
km 17+150 do km 23+300

7. Zataczniki

21



1 est

Projektowanie i Technologia Drogowa
36-060 Gtogéw Matopolski, ul. I. Paderewskiego 9 tel. 605 789 793 www.controltest.ipr.pl

RAPORT Z POMIARU UGIEC SPREZYSTYCH NAWIERZCHNI

Przebudowa / rozbudowa drogi powiatowej nr 1850R
Jasto - kajsce - Zrecin
km 17+150 do km 23+300

strona lewa
Data pomiaru : 29.08.2020

Obcigzenie na oS : 100,00 kN Temp.warstw asfaltowych : 26 - 29 °C
mm
Ugigcie
Lp. km [mm]

1 2 3 000 050 00 1 JH0 280 SMy 80 AN o
1 17+150 0,42 LR —

2. | 17+200 0,50 |

3 17+250 0,48 3.

4. | 17+300 1,10 | ]

5. | 174350 0,82 5. ::__‘I

6. | 17+400 1,70 [
7. | 17+450 1,56 7. | l
8. | 17+500 1,12 =

9. | 17+550 0,86 0. ——

10. | 17+600 1,00 =

1. | 17+650 1,28 1. | ]

12. | 17+700 0,72 |

13. | 174750 0,76 13. |

14. | 17+800 0,96 |

15. | 17+850 1,08 15. |

16. | 17+900 1,30

17. | 17+950 1,16 17. |

18. | 18+000 1,04 ]

19. | 18+050 0,86 0. ——

20. [ 18+100 1,12 [

21, | 18+150 1,20 21, |

2. | 18+200 1,42 |

!

N
W

18+250 0,68 23,
18+300 0,80
18+350 1,20 25.
18+400 1,20
18+450 1,32 217.
18+500 1,16
18+550 0,80 29.
18+600 1,38
18+650 0,74 31.
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o |
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Obcigzenie na oS :

100,00 kN

Wyniki pomiarow cd

Ugiecie
Lp. km [mm)]
1 2 3
32. 18+700 1,40
33. 18+750 1,04
34. | 18+800 0,86
35. 18+850 1,24
36. 18+900 1,30
37. 18+950 0,88
38. 19+000 0,82
39. 19+050 0,96
40. | 19+100 0,76
41. 19+150 0,80
42. 19+200 0,72
43. 19+250 1,30
44. | 19+300 0,80
45. 19+350 0,80
46. 19+400 1,30
47. | 19+450 1,30
48. 19+500 1,24
49. | 19+550 1,12
50. 19+600 1,06
51. 19+650 1,40
52. 19+700 1,02
53. 19+750 1,80
54. | 19+800 1,10
55. 19+850 1,00
56. 19+900 1,20
57. | 19+950 1,24
58. 20+000 0,84
59. 20+050 1,52
60. | 20+100 1,16
61. 20+150 1,14
62. 20+200 0,82
63. 204250 0,46
64. 20+300 0,66
65. | 20+350 1,30
66. 20+400 1,30
67. 20+450 0,70
68. 20+500 0,96

32.

34,

36.

38.

40.

42.

44,

46.

48.

50.

52

54.

56.

58.

60.

62.

64.

66.

68.

Data pomiaru : 29.08.2020

Temp.warstw asfaltowych : 26 - 29 °C
mm
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Obcigzenie na oS :

100,00 kN

Wyniki pomiaréw cd

Ugigcie
Lp. km [mm]
1 2 3
69. 20+550 0,96
70. | 20+600 1,60
71. 20+650 1,14
72. 20+700 1,04
73. 20+750 1,00
74. 20+800 1,36
75. 20+850 0,80
76. 20+900 0,78
77. | 204950 1,52
78. 21+000 1,50
79. 21+050 1,10
80. 21+100 0,80
81. 21+150 0,70
82. | 21+200 0,60
83. | 21+250 0,74
84. 21+300 1,00
85. | 21+350 1,28
86. | 21+400 1,20
87. | 21+450 0,60
88. 21+500 0,84
89. 21+550 1,06
90. 21+600 1,04
91. | 21+650 1,02
92. 21+700 0,90
93. 21+750 0,80
94. 21+800 0,70
95. 21+850 0,72
96. 21+900 0,94
97. | 21+950 0,76
98. 22+000 0,72
99. 22+050 0,70
100. 22+100 0,84
101. | 22+150 1,12
102. 22+200 0,64
103. 22+250 0,54
104. 22+300 1,26
105. |  22+350 0,84

69.

71.

73.

75.

7.

79.

81.

83.

8s.

87.

89.

91.

93.

95.

97.

99.

101.

103.

105.

.......

Data pomiaru : 29.08.2020
Temp.warstw asfaliowych : 26 - 29 °C

mm
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Obcigzenie na oS :

100,00 kN

Wyniki pomiarow cd

Ugigcie
Lp. km [mm]
1 2 3
106. | 22+400 0,76
107. | 22+450 0,84
108. |  22+500 0,66
109. | 22+550 0,72
110. | 22+600 0,56
111. | 22+650 0,78
112. | 22+700 0,84
113.|  22+750 1,06
114. | 22+800 1,08
115. | 22+850 0,90
116. |  22+900 0,54
117.| 22+950 0,74
118. | 23+000 0,70
119. | 23+050 0,66
120. | 23+100 0,88
121. | 23+150 0,66
122. | 23+200 0,80
123. | 23+250 0,90

106.

108.

110.

112.

114,

116.

118.

120.

122,

Data pomiaru : 29.08.2020
Temp.warstw asfaltowych : 26 - 29 °C
mm

0,00 0,50 1,00 1,50 2,00 2,50 3,00 3,50 4,00 4,50
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1 est

Projektowanie i Technologia Diogowa
36-060 Gtogdéw Matopolski, ul. I. Paderewskiego 9 tel. 605 789 793 www.controltest.ipr.pl

RAPORT Z POMIARU UGIEC SPREZYSTYCH NAWIERZCHNI

Przebudowa / rozbudowa drogi powiatowej nr 1850R
Jasto - kajsce - Zrecin
km 17+150 do km 23+300

strona prawa
Data pomiaru : 29.08.2020

Obcigzenie na o$ : 100,00 kN Temp.warstw asfaltowych : 26 - 29 °C
mm
Ugigcie

Lp. km [mm]

N om0 1 10 18 200 2 00 30 40 4
L | 174175 0,82 I ‘E—‘]F__‘I

2. | 174225 0,68 ]

3. | 174275 1,10 3. | ]

4 | 174325 0,78 f_‘:

5. 17+375 0,60 5. _:_’:I

6. | 17+425 1,00 —

7. | 174475 1,90 7. | ]

8. | 17+525 1,04 |

9. | 174575 0,98 9. |

10. 17+625 0,98 |

11. 17+675 0,94 I1. |

17+725 1,40
17+775 1,06
17+825 1,24
17+875 1,02 15.

—_| ===
alslw|o
—
w
sl : 1. 1

Sl B

174925 1,26 #:
17. | 174975 1,48 17. |
18. | 18+025 0,76 |
19. | 18+075 0,72 19. |
20, | 18+125 0,94 |
21, | 18+175 1,24 21. —1__1—'
2. | 18+225 1,50 |
23. | 18+275 1,60 ol

18+325 1,10
18+375 1,12 25.
18+425 1,20
18+475 1,50 27.
18+525 1,20
18+575 0,90 29.
18+625 1,10
18+675 1,16 31.
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Obcigzenie na oS : 100,00 kN
Data pomiaru : 29.08.2020

Wyniki pomiarow ed Temp.warstw asfaltowych : 26 - 29 °C
mm
Ugiecie
Lp. km [mm]
1 2 3 W00 050 M0 b0 A b ) el B
32. | 18+725 1,40 32. |
33. | 18+775 0,90 j,:_'
34, | 18+825 1,02 34. |
35. | 18+875 1,02 |
36. | 18+925 0,64 36. :“3
37. | 18+975 1,00 |
38. | 19+025 0,76 38. :‘F'
39. | 19+075 1,12 | 1
40. | 19+125 0,94 40. :L,:|
41, 19+175 0,98 | :
42. | 19+225 1,20 42. |
43, | 194275 1,32 |
44. | 19+325 1,26 44. |
45. | 194375 0,78 :‘)Zl
46. | 19+425 1,08 46. | '
47. | 19+475 0,76 :#l
48. | 19+525 1,14 48. |
49. | 19+575 1,44 | l
50. | 19+625 0,98 50. |
51. | 19+675 0,80 |
52. | 19+725 0,90 52. ]
53. | 19+775 0,96 e
54. | 19+825 1,26 54.
55. | 19+875 1,12 1
56. | 19+925 0,84 56. |
57. | 19+975 0,88 |
58. | 20+025 0,84 58. |
59. | 20+075 1,32 e
60. | 20+125 1,50 60. |
61. | 20+175 1,02 |
62. | 20+225 1,26 62.
63. | 20+275 124 |
64. | 20+325 0,62 64. |
65. | 204375 0,90 j
66. | 20+425 1,18 66. |
67. | 20+475 1,18 E;
68. | 20+525 1,98 ' M e—




Obcigzenie na o$ :

100,00 kN

Wyniki pomiarow ed

Ugiecie
Lp. km [mm]
1 2 3
69. | 20+575 1,00
70. | 20+625 0,82
71. | 20+675 1,38
72. | 204725 0,74
73. | 204775 0,66
74. | 20+825 0,60
75. | 20+875 0,78
76. | 20+925 1,50
77. | 204975 1,76
78. | 21+025 0,88
79. | 21+075 1,36
80. | 21+125 0,68
81. | 214175 0,70
82. | 214225 0,80
83. | 214275 1,44
84. | 214325 1,10
85. | 214375 1,14
86. | 21+425 0,66
87. | 21+475 1,00
88. | 214525 0,56
89. | 21+575 1,14
90. | 21+625 0,84
91. | 21+675 0,90
92. | 214725 0,82
93. | 214775 1,20
94. | 214825 0,82
95. | 21+875 0,62
96. | 21+925 0,84
97. | 214975 0,60
98. | 22+025 0,70
99. | 224075 0,70
100. | 22+125 0,54
101. | 22+175 0,88
102. | 22+225 0,72
103. | 22+275 0,80
104. | 22+325 0,70
105. | 22+375 0,72

69.

71.

73.

75.

71.

79.

81.

83.

85.

87.

89.

91.

93.

9s.

97.

99.

101.

103.

105.

Data pomiaru : 29.08.2020

Temp.warsiw asfaliowych : 26 - 29 °C
mm
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Obciazenie na os :

100,00 kN

Wyniki pomiaréw cd

Ugiecie
Lp. km [mm]
1 2 3
106. | 22+425 1,04
107. | 22+475 0,62
108. | 22+525 0,48
109. | 22+575 0,64
110. | 22+625 0,80
111. | 22+675 0,86
112. | 22+725 0,60
113. | 22+775 0,84
114. | 22+825 0,72
115. | 22+875 0,50
116. | 22+925 0,74
117. | 224975 0,54
118. | 23+025 0,52
119. | 23+075 0,68
120. | 23+125 0,70
121. | 23+175 1,02
122. | 23+225 1,26
123. | 23+275 0,80

106.

108.

110.

112.

114,

116.

118.

120.

122.

Data pomiaru : 29.08.2020
Temp.warstw asfaltowych : 26 - 29 °C
mm
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